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1. प्रस्तावना 

JSW धरमतर पोटट प्रययवे्हट जिजमटेि (JSWDPPL) हे रययगि जजल्ह्ययतीि बेनेघयट येथे अांबय नदी/धरमतर 

खयिीिगत उजव्यय कयठयवर बांदर सुजवधय सांचयजित करते. हे बांदर मुांबई हयबटरपयसून समुद्रमयगे सुमयरे 23 

नॉजटकि मैि अांतरयवर आहे. JSWDPPL ही JSW इन्फ्रय स्ट्र क्चर अांतगटत जवशेष उदे्दश वयहन (Special 

Purpose Vehicle) म्हणून कययटरत कां पनी आहे. यय जेट्टीवरून िोिवी येथे असिेल्य JSW स्ट्ीि 

जिजमटेि आजण JSW जसमेंट प्यांटसयठी ियगणयऱ्यय कच्च्यय मयियची आययत व तययर मयियची जनययटत केिी 

जयते.   

सध्यय यय बांदरयची एकूण मयिवयहतूक क्षमतय 33.95 MTPAआहे. हे कयम सध्यययय बांदर सुजवधयांमधे्य केिे 

जयते, ज्ययत सुमयरे 1050 मीटर ियांबीयय 9 कययटरत बथटस (बथट क्र. 1 ते 9) समयजवष्ट आहेत, तर जवद्यमयन 

पययटवरण मांजुरी 1750 मीटर बांदर ियांबीसयठी आहे. JSW स्ट्ीि प्यांटचय जवस्तयर 15 MTPA इतकय 

करण्ययचय प्रस्तयव आहे. ययसयठी जेट्टीवर हयतयळण्ययत येणयऱ्यय वयहतुकीत ५४ MTPA एवढी वयढ होईि. 

ययत िोिवी स्ट्ीि प्यांट आजण जसमेंट प्यांटसयठी 50.5 MTPA मयिवयहतूक आजण इतर मयियसयठी 3.5 

MTPA मयिवयहतूक समयजवष्ट आहे. जवस्तयरयनांतर हयतयळल्य जयणयऱ्यय प्रमुख वसू्तांमधे्य IBRM, CBRM, 

फ्लके्सस, तययर स्ट्ीि, सॅ्लग, फ्लयय ऍश, जसमेंट, क्लांकर, खयद्यतेि आजण द्रव मयि, कां टेनर, खत, 

एफआरएम आजण जजप्सम ययांचय समयवेश आहे.  

सध्यय धरमतर येथीि सुजवधय 3700 DWT पयंतयय बयजेस आजण 8000 DWT क्षमतेयय जमनी बल्क 

कॅररयसट (MBC) हयतयळत आहे. जवस्तयर, सुधयरणय आजण बांदर सुजवधयांयय ययांजिकीकरणयनांतर, 6000 

DWT पयंतयय बयजेस आजण 8000 DWT क्षमतेयय MBC हयतयळल्य जयतीि. जतसऱ्यय टप्प्ययत जेटीची 

एकूण ियांबी 1750 मीटर असेि, जी जवद्यमयन पययटवरण मांजुरीयय अांतगटत आहे. अजतररक्त मयिवयहतूक 

हयतयळण्ययसयठी बथट क्रमयांक 10, 11, 12 आजण 13 यय बयांधकयमयची बयकीची कयमे आजण ययांजिकीकरण 

पूणट करण्ययत येईि. यय जेट्टीवर हयतयळिय जयणयरय मयि जेट्टी कने्वयर नेटवकट द्वयरे स्ट्ीि प्यांट आजण 

जसमेंट प्यांटिय पुरविय जयईि. 

क्थथर हवयमयनयत मयिवयहतुकीसयठी, मुख्य जहयजे मुांबई ऑफशोर अँकरज (ब्रयव्हो ईस्ट्) आजण जयगि 

पोटट येथे उभी केिी जयतयत. मयि, पयवसयळ्ययत Nhava बेटयसमोरीि अँकरजचय वयपर केिय जयतो. मुख्य 

जहयजयांवरून बयजेसमधे्य मयि िोि केिय जयतो आजण ते बयजेस खयिीमधून जेटीपयंत येऊन मयि 

उतरवतयत. सध्यय 7 बयजट अनिोिर आजण 2 मोबयइि हयबटर के्रनद्वयरे मयि उतरवून स्ट्ीि प्यांटयय कच्चय 

मयि सयठवण कें द्रय मधे्य पयठविय जयतो. वयढीव मयि हयतयळण्ययसयठी, यय जवस्तयर प्रकल्पयत बांदरयवर 5 

नवीन बयजट अनिोिर आजण 1 मोबयइि हयबटर के्रन जोििी जयईि. 

धरमतर पोटटिय 1750 मीटरयय जेट्टीवर 33.95 MTPA मयिवयहतूक क्षमतेसयठी पययटवरण आजण 

सीआरझेि मांजुरी 26.11.2015 रोजी पययटवरण, वन आजण हवयमयन बदि मांियिय (MoEF&CC), नवी 

जदल्लीकिून जमळयिी आहे. ययनांतर 26.03.2016 आजण 10.01.2020 रोजी यय मांजुरीत सुधयरणय करण्ययत 

आिी. प्रस्तयजवत प्रकल्पयमधे्य मयिवयहतूक क्षमतय 33.95 MTPAवरून 54 MTPAपयंत वयढवण्ययचय 

समयवेश आहे. हय प्रकल्प EIA अजधसूचनय 2006 नुसयर 7(e) शे्रणी A मधे्य येतो. प्रकल्प CZMP 2019 

नुसयर CRZ IVB के्षियत क्थथत आहे. त्ययमुळे प्रकल्पयसयठी पययटवरण आजण सीआरझेि मांजुरीची 

आवश्यकतय आहे.  

2. प्रकल्पाचे वर्णन 

जवद्यमयन JSW धरमतर जेट्टी बेनेघयट गयवयत, मुांबई हयबटरयय आगे्नय जदशेिय, धरमतर खयिीमधे्य, अांबय 

नदीयय मुखयजवळ क्थथत आहे. ही जेटी नदीयय जदशेने सुमयरे 12 नॉजटकि मैि अांतरयपयंत पसरिेिी 
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आहे. प्रकल्पयचे भौगोजिक थथयन अक्षयांश: 18°42'18" - 18°43'00" N आजण रेखयांश: 73°01'58" - 

73°01'09" E आहेत. जेट्टी जवयहरियि नेहरू बांदरयपयसून सुमयरे 18 नॉजटकि मैि आजण मुांबई 

बांदरयपयसून 23 नॉजटकि मैि अांतरयवर आहे. रस्त्ययद्वयरे पोहोचण्ययसयठी ही जेट्टी मुांबई शहरयपयसून 68 

जकमी अांतरयवर आहे. तसेच रयष्टर ीय महयमयगट NH-66 द्वयरे तटीय महयमयगयटशी जोििेिी आहे. हय पररसर 

रेले्वने देखीि जोििेिय आहे. पेण रेले्व से्ट्शन जवळच आहे. 

प्रस्तयजवत प्रकल्प जवस्तयरयमुळे कच्च्यय मयियची मयगणी ची पूतटतय करणे शक्य होईि. सध्ययची एकूण 

मयिवयहतूक 33.95 MTPA वरून 54 MTPA होईि, ज्ययत िोिवी स्ट्ीि प्यांट आजण जसमेंट प्यांटचय 

50.5 MTPA आजण third party चय 3.5 MTPA मयि समयजवष्ट आहे. जवस्तयरयनांतर यय सुजवधेमधे्य 

हयतयळल्य जयणयऱ्यय मुख्य वसू्तांमधे्य िोखांि आधयररत कच्चय मयि (IBRM), कोळसय आधयररत कच्चय 

मयि (CBRM), फ्लके्सस, तययर स्ट्ीि, सॅ्लग, फ्लयय ऍश, जसमेंट, क्लांकर, खयद्यतेि आजण द्रव मयि, 

कां टेनर, खत, FRM आजण जजप्सम ययांचय समयवेश आहे. 

सध्ययची धरमतर येथीि सुजवधय 3700 DWT क्षमतेयय बयजेस आजण 8000 DWT क्षमतेयय जमनी बल्क 

कॅररयसट (MBC) हयतयळत आहे. जवस्तयरयनांतर आजण बांदर सुजवधयांचे ययांजिकीकरण केल्यनांतर, 6000 

DWT क्षमतेयय बयजेस आजण 8000 DWT क्षमतेयय MBC हयतयळल्य जयतीि. 

ययसयठी सुमयरे 4,155,300 घन मी. कॅजपटि िर े जजांग करयवे ियगेि. ययपैकी, सुमयरे 1,000,000 घन मी. हयिट 

मटेररयि िर े जजांग केिे जयईि, जे बथटयय मयगीि सखि भयग भरण्ययसयठी वयपरिे जयईि. उवटररत सुमयरे 

3,155,300 घन मी. मटेररयि CWPRS मॉिेि अहवयियद्वयरे MMB ने जनधयटररत केिेल्य मुांबई बांदर 

के्षियजवळीि जनजदटष्ट जठकयणी टयकिे जयईि. मेंटेनन्स िर े जजांगची प्रमयण सध्यययय MOEFCC मांजुरीनुसयर 

2,000,000 घन मी. इतकीच रयहीि आजण मेंटेनन्स िर ेजजांगमधून जमळणयरे मटेररयि देखीि मुांबई बांदर 

के्षियजवळीि त्ययच जठकयणी टयकिे जयईि. 

जवद्यमयन जेटीसयठी पयण्ययची आवश्यकतय सुमयरे 30 घन मी./तयस आहे आजण जवस्तयरयनांतर पयण्ययची गरज 

45 घन मी./तयस होईि. ही पयण्ययची गरज अांबय नदी, नयगोठणे, के.टी. बांधयरय येथून JSWSL िय जदिेल्य 

जवद्यमयन वयटपयतून भयगविी जयईि. पयवसययय पयण्ययचे सांकिन प्रणयिी उपिब्ध आहे, ज्ययद्वयरे टजमटनि 

इमयरतीयय छतयवरीि पयवसयचे पयणी गोळय करून फ्लजशांग आजण बयगकयम ययांसयरख्यय बांदरययय जवजवध 

जक्रययांसयठी वयपरिे जयते. अजतररक्त पयणी पुन्हय ररचयजट जपट द्वयरे सयठविे जयते. सुमयरे 650 चौ.मी. छतयचे 

के्षि आजण यय भयगयतीि 3000 जममी सरयसरी पयऊस िक्षयत घेतय, एकूण सुमयरे 1950 घन मी. पयवसयचे 

पयणी सयठवतय येईि. 

घन आजण घयतक कचरय यय जठकयणी वेगवेगळय केिय जयईि आजण वेगळय सयठविय जयईि. जैजवक कचरय 

नगरपयजिकेयय मिजनस्सयरण व्यवथथेद्वयरे नष्ट केिय जयईि, तर घयतक कचरय MPCB मयन्यतयप्रयप्त 

पुनवयटपरकत्ययंनय जदिय जयईि. शौचयिय ब्लॉकमधून जनमयटण होणयरे मि-जि योग्य मिजनस्सयरण 

प्रणयिीद्वयरे गोळय करून मि-जि शुद्धीकरण प्रकल्पयत (STP) प्रजक्रयय केिी जयईि. 50 घन मी./जदवस 

क्षमतेचय STP जेटीवर बसवण्ययत आिय आहे आजण तो प्रस्तयजवत बांदर जवस्तयरयसयठी पुरेसय असेि.  

प्रकल्पयची एकूण जोििेिी जवद्युत क्षमतय 8520 जकिो वॅट आहे. बांदर सुजवधेची वीज गरज 4500 KVA 

आहे.  

सध्यय 100 थथययी कमटचयरी आजण 400 कां ियटी कयमगयर कययटरत आहेत. बांदरययय जवस्तयरयनांतर, थथययी 

कमटचयऱ् ययांची सांख्यय 150 आजण कां ियटी कयमगयरयांची सांख्यय 600 पयंत वयढेि. ययमधे्य अकुशि, अधट-

कुशि, कुशि, जिजपकीय आजण व्यवथथयपकीय कमटचयरी ययांचय समयवेश आहे. 
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प्रस्तयजवत प्रकल्प सवट आवश्यक परवयनग्यय जमळयल्यनांतर 36 मजहन्ययांत पूणट केिय जयईि. प्रकल्पयचय 

आरां जभक कयियवधी जून 2025 आहे. प्रस्तयजवत प्रकल्पयसयठी एकूण भयांिविी खचट सुमयरे 950 कोटी रुपये 

आहे. यय भयांिविी खचयटत बांदर जवकयस, बयजट अनिोिर, बांदर कन्फ्वे्हयर, सांरजक्षत सयठवण कें द्रचे जवस्तयर, 

क्रॉस कां टर ी कन्फ्वे्हयर, नयगरी कयमे आजण स्ट्र क्चरि स्ट्ीि कयम, उभयरणी आजण प्रयरां जभक कययट ययांचय 

समयवेश आहे. 

3. पर्ाणवरर्ीर् अभ्यासाचे वर्णन 

पययटवरणीय मूिभूत अभ्ययस पयवसयळ्ययनांतरयय हांगयमयत ऑक्टोबर 2023 ते जिसेंबर 2023 दरम्ययन 

करण्ययत आिय आहे. मूिभूत िेटय प्रयथजमक सवेक्षणयद्वयरे तसेच दुय्यम मयजहती द्वयरे सांकजित केिे आहे. 

हवेयय गुणवते्तचे, आवयजयचे, मयतीचे, सयगरी पयण्ययचे आजण गयळयचे, तसेच सयगरी जीवशयस्त्रयचे मूिभूत 

जनरीक्षण करण्ययत आिे आहे. प्रकल्पययय स्वरूप आजण प्रमयणयनुसयर हे मूिभूत जनरीक्षण करण्ययत आिे. 

पययटवरणीय पररक्थथती आजण सांभयव्य प्रभयजवत घटकयांनय जवचयरयत घेऊन जनरीक्षण थथळे जनजित करण्ययत 

आिी आहेत. प्रयथजमक अभ्ययस के्षि प्रकल्प थथयनयपयसून 5 जकमी आजण दुय्यम अभ्ययस के्षि 15 जकमी 

पररघयत जनजित केिे आहे. 

मातीची गुर्वत्ता 

जजल्ह्ययतीि मयती प्रयमुख्ययने मुरूम प्रकयरची आहे. मयतीचे वगीकरण थथयन आजण भौगोजिक 

पररक्थथतीनुसयर जांगि, वरकस, भयत, खयर जकां वय खयरट, जकनयरी गयळ आजण िॅटेरयइट यय गटयांमधे्य होते. 

प्रकल्पययय जठकयणची मयती वयळूजमजश्रत गयळयची होती, तर आसपयसयय शेती के्षियतीि मयती जचकणमयती 

आजण वयळूयुक्त होती. कयही जठकयणयय मयतीयय नमुन्ययांमधे्य जि धयतूांची उपक्थथती आढळिी, ज्ययचे 

कयरण यय भयगयतीि जवजवध औद्योजगक जक्रययकियपयांमुळे जनमयटण झयिेल्य प्रदूषणयचे जनके्षपण असू शकते. 

यय भयगयतीि बहुतेक शेती जमीन खयरट असून ती शेतीखयिी नयही. 

पाऊस, तापमान व आर्द्णता 

जजल्ह्ययतीि वयजषटक पजटन्यमयन 2200 जममी ते 3000 जममीपेक्षय जयस्त आहे. मयचट ते जून यय कयियवधीत 

हांगयमी पजटन्ययची नोांद 24 जममी एवढी जून मजहन्ययत करण्ययत आिी आहे. मे मजहन्ययत जयस्तीत जयस्त 

तयपमयन 40.3°C इतके होते, तर जकमयन तयपमयन मयचट मजहन्ययत 15.1°C नोांदविे गेिे आहे. 

पयवसयळ्ययपूवीयय कयियवधीत, जून मजहन्ययत मयजसक जयस्तीत जयस्त सयपेक्ष आद्रटतय 97% इतकी नोांदिी 

गेिी, तर जकमयन सयपेक्ष आद्रटतय मयचट मजहन्ययत 10% नोांदिी गेिी. अभ्ययस के्षियत 0 ते 6 ऑक्टयस पयंत 

ढगयांचे प्रमयण नोांदविे गेिे आहे, ज्ययचय अथट स्पष्ट आकयशयपयसून ढगयळ आकयशयपयंत वयतयवरण होते.  

पर्ाणवरर्ीर् हवेची गुर्वत्ता 

ऑक्टोबर 2023 ते जिसेंबर 2023 दरम्ययन हवेयय गुणवते्तचे जनरीक्षण करण्ययत आिे. धूजिकण, श्वसनक्षम 

धूजिकण, वययू प्रदूषक, सेंजद्रय प्रदूषक आजण धयतू NAAQS-2009 यय मयनकयनुसयर प्रमयणयत होते कयरण 

सतत हवेचय प्रवयह प्रदूषकयांचे योग्य प्रसयर करण्ययस मदत करतो. 

सभोवतालचा ध्वनी 

पययटवरणीय आवयजयचे जनरीक्षण प्रस्तयजवत प्रकल्पययय जठकयणयजवळ आजण गयवयांयय भयगयत करण्ययत 

आिे, जजथे वयहनयांची हयिचयि आजण इतर मयनवी जक्रययकियपयांमुळे होणयऱ्यय आवयजयची पयतळी दशटविी 
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गेिी. सभोवतयियय आवयजयची पयतळी कें द्रीय प्रदूषण जनयांिण मांिळययय मयनकयनुसयर नुसयर मययटदेत 

आहे. 

सागरी पर्ाणवरर् 

अभ्ययस के्षियतीि सयगरी पयण्ययचे नमुने अल्किीय pH दशटवतयत. पयण्ययतीि ऑक्क्सजनची पयतळी जयस्त 

आढळिी, ज्ययचे कयरण भरती ओहोटीमुळे होणयरे पयण्ययचे जवथथयपन असू शकते. पयण्यययय 

नमुन्ययांमधीि फॉसे्फट आजण नययटर ोजनची पयतळी थथयजनक वस्तीतीि घरगुती सयांिपयण्यययय जवसगयटशी 

सांबांजधत असू शकते. गयळयचय पोत वयळूजमजश्रत असून त्ययचय pH जकां जचत अल्किीय आहे. खयिीतीि 

गयळयमधीि जि धयतूांचे अांश बांदरयतीि जहयजयांची ये जय, मच्छीमयर नौकयांयय ऑपरेशन्स इत्ययदी ांमुळे 

जनमयटण झयिेल्य प्रदूषणयशी सांबांजधत असू शकतो.  

पर्ाणवरर्ीर् जैवववववधता 

अभ्ययस के्षियतीि वनस्पती ांमधे्य आांबय, सयग, कयजू, फणस, करांज आजण करवांद ययसयरख्यय 

सवटसयमयन्यपणे आढळणयऱ्यय झयियांचय समयवेश आहे. खुल्य समुद्रयजवळीि नमुन्ययांमधे्य 

वनस्पजतप्वकची पेशी सांख्यय जयस्त प्रमयणयत आढळिी. अभ्ययसयदरम्ययन एकूण 22 वनस्पजतप्वकचे 

प्रकयर ओळखिे गेिे. ययमधे्य टर ययकोिेस्मीयम प्रजयतीचे प्रमयण जयस्त होते. अभ्ययस के्षियतीि पक्षी आजण 

सस्तन प्रयणी हे पयणथळ भयग आजण कयांदळवनयशी सांबांजधत सयमयन्य प्रजयती आहेत. सवेक्षणयदरम्ययन 

सरिय, सयपसुरळी आजण धयमण यय प्रजयती आढळल्य. सयगरी पयण्यययय नमुन्ययांमधून आढळिेल्य 

प्रयजणप्वक गटयांमधे्य कोपेपॉि्स आजण मयशयांयय अळ्यय ययांचय समयवेश होतय. खयिी के्षियत 

प्रयजणप्वकयांची सांख्यय सवयटजधक आढळिी, ज्ययचे कयरण यय भयगयत वनस्पजतप्वकयांची मुबिक 

उपिब्धतय असू शकते. मॅक्रोबेंथॉस प्रकयरयतीि ऍक्फफपॉि्स, अँथोजोन्स आजण आयसोपॉि्स ययांचे प्रमयण 

मुबिक आढळिे. मेयोबेंथॉस प्रकयरयत जनमॅटोि चे प्रमयण अजधक आढळिे. रययगि जकनयरपट्टीवरीि 

प्रमुख मयसेमयरीत कोळां बी, बयांगिय, वयगती, ढोमय, बोांबीि, मयांदेिी, सौन्दिय आजण सुरमई ययांचय समयवेश 

आहे. रययगि जकनयरपट्टीवरीि मयसेमयरीतून एकूण 112 मयशयांयय प्रजयती नोांदवण्ययत आल्य आहेत.  

सामावजक-आवथणक स्थथती 

प्रकल्प आजण त्ययचय प्रभयव के्षि प्रकल्पययय सीमेपयसून 15 जकमी अांतरय पयंत समयजवष्ट केिे आहे. एकूण 

170 गयवे आजण 2 शहरी के्षिे प्रकल्पयपयसून 15 जकमी पररघयत येतयत. ही गयवे रययगि जजल्ह्ययतीि 4 

तयिुक्ययांमधे्य (उरण, पेण, अजिबयग, पनवेि) क्थथत आहेत. 2011 यय जनगणनेनुसयर, जजल्ह्ययची एकूण 

िोकसांख्यय 26,34,200 आहे, ज्ययमधे्य 63% ग्रयमीण िोकसांख्यय आहे आजण उवटररत शहरी िोकसांख्यय 

आहे. पेण तयिुक्ययतीि बेनेघयट हे प्रकल्पययय जठकयणयजवळीि सवयटत जवळचे गयव आहे. 2011 यय 

जनगणनेनुसयर बेनेघयट गयवयची एकूण िोकसांख्यय 589 आहे. तयिुक्ययतीि गयवयांमधे्य सयक्षरतय दर 66% 

ते 76% यय दरम्ययन आहे, आजण पुरुष सयक्षरतय दर मजहियांपेक्षय जयस्त आहे. पेण नगरपयजिकय पररषदेत, 

एकूण कयमगयर हे एकूण िोकसांखे्ययय 36% आहेत, तर अांबेपूर नगरयत ते 56% आहेत. 2011 यय 

जनगणनेनुसयर, कयमगयरयांची सांख्यय 35% ते 48% यय दरम्ययन आहे. शहरी भयगयत पुरुष कयमगयरयांची 

सांख्यय मजहियांपेक्षय जयस्त आहे. मुख्य कयमगयर एकूण कयमगयरयांमधे्य मोठ्यय प्रमयणयत आहेत, ज्ययमुळे 

गयवयांमधे्य सतत उत्पन्न जमळवण्यययय सांधी उपिब्ध असल्यचे जदसून येते. पेण नगरपयजिकय पररषदेत 

मुख्य कयमगयरयांचे प्रमयण 92% आहे, तर अांबेपूर नगरयत ते 88% आहे.  

जजल्ह्ययने उत्पन्न, पयटटन, रोजगयर सांधी, वन, मयसेमयरी आजण वयहतूक ययबयबतीत रयज्यययय जवकयसयत 

मोठ्यय प्रमयणयत योगदयन जदिे आहे. रययगि जजल्हय कृषी उत्पयदनयांयय बयबतीत समृद्ध आहे. शेतीखेरीज, 

जजल्हय अनेक मोठ्यय रयसययजनक, पेटर ोकेजमकि, स्ट्ीि आजण इतर औद्योजगक प्रकल्पयांचे घर आहे, जे 
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त्यययय नयगरी जवकयसयस हयतभयर ियवत आहेत. प्रकल्पययय प्रभयव के्षियतीि सवट गयवे शैक्षजणक सुजवधयांनी 

सुसज्ज आहेत. 93% गयवे पूवट-प्रयथजमक शयळय आहेत, 55% गयवयांमधे्य प्रयथजमक शयळय आहेत. 47% 

गयवयांमधे्य मयध्यजमक शयळय आहेत, 15% गयवयांमधे्य मयध्यजमक शयळय आहेत आजण 5% गयवयांमधे्य वररष्ठ 

मयध्यजमक शयळय आहेत. 

4. अपेवित पररर्ाम आवर् प्रवतबंधात्मक उपार् 

4.1 जमीन वापर/जवमनीचे आवरर् 

प्रकल्प थथळययय िगतयय जजमनीचय वयपर सध्यय मयिवयहतुकीसयठी केिय जयतो. प्रस्तयजवत जवस्तयरयसयठी 

अजतररक्त समुद्री जकां वय जजमनीचय वयपर आवश्यकतय नयही. त्ययमुळे प्रकल्पययय के्षियत जकां वय पररसरयत 

जमीन वयपर आजण जजमनीयय आवरणयवर कोणतयही पररणयम अपेजक्षत नयही. 

4.2 मातीची गुर्वत्ता 

4.2.1 संभाव्य पररर्ाम 

• बांदरयवर मयि हयतयळतयनय जनमयटण होणयऱ्यय धूजिकणयांमुळे सभोवतयियय मयतीयय गुणवते्तवर 

पररणयम होण्ययची शक्यतय आहे. 

• वयहनयांयय हयिचयिीमुळे जनमयटण होणयरे हवेतीि धूजिकण सभोवतयियय मयतीत जमसळण्ययची 

शक्यतय आहे. 

4.2.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• बांदरयवर मयि हयतयळतयनय धूळ जनमयटण होऊ नये म्हणून पयणी फवयरणी यांिणय वयपरिी जयईि. 

• कने्वयर बेल्ट झयकिेिे असतीि आजण ठरयजवक अांतरयवर पयणी फवयरणी यांिणय बसविी जयईि.  

• मयि वयहून नेणयऱ्यय वयहनयांनय तयिपिीने झयकिेिे असेि. 

• वयहनयांयय हयिचयिीमुळे पररसरयत मयियची धूळ पसरू नये म्हणून त्ययांचे टययर धुण्ययची व्यवथथय 

असेि. 

• मयि सयठवण्यययय जयगी वयरय अिवणयरी सांरचनय असेि. 

• बांदरययय सभोवती जवजवध वृक्ष असिेिय हररत पट्टय जवकजसत केिय जयईि जेणेकरून धूजिकण 

इतरि पसरणयर नयहीत. 

4.3 खाडीचे पार्ी आवर् गाळ 

4.3.1 संभाव्य पररर्ाम 

• बांदर भयगयत मयि खयिीयय पयण्ययत सयांिल्यमुळे, मयि सयठवण कें द्रययय पृष्ठभयगयवरून वयहून 

जयणयऱ्यय पयण्ययमुळे, टजमटनि जकां वय जहयजयांमधून कचरय सोिल्यमुळे खयिी पययटवरणयवर 

पररणयम होऊ शकतो. 

• बयजट अनिोिसट आजण मोबयइि हयबटर के्रनयय मदतीने मयि बयजटमधून कन्फ्वे्हयर बेल्टवर उतरविय 

जयतो. बांद रचनय असिेिय कन्फ्वे्हयर बेल्ट मयियिय जवळयय स्ट्ीि प्यांट जकां वय सयठवण कें द्रयकिे 

घेऊन जयतो. मयि िोजिांग-अनिोजिांगयय कयमकयजयदरम्ययन मयि सयांिण्ययची शक्यतय असते 

त्ययमुळे खयिी पययटवरणयवर पररणयम होऊ शकतो. 
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• सयठवण कें द्र जकां वय बथटमधून पृष्ठभयगयवरून वयहून जयणयरे पयणी देखीि खयिी पययटवरणयतीि 

प्रदूषणयचे स्रोत आहे. प्रते्यक वेळी नवीन जहयज बांदरयत आल्यनांतर बथट धुणे आवश्यक असते 

आजण नवीन मयि िोि करणे आवश्यक असते. बथट धुण्यययय वेळी पूवीचय मयियचय अांश 

पृष्ठभयगयवरून वयहून जयणयऱ्यय पयण्ययबरोबर खयिीत जयऊ शकतो, ज्ययमुळे खयिीयय पयण्ययची 

आजण गयळयची गुणवत्तय कमी होऊ शकते. 

• प्रजक्रयय केिेिे सयांिपयणी खयिीत सोिल्यने बांदर के्षियतीि पयण्यययय गुणवते्तवर पररणयम होऊ 

शकतो. 

• कयमगयरयांकिून जनमयटण झयिेिय अन्नकचरय, प्यक्स्ट्क वसू्त, कां टेनर इत्ययदी ांमुळे घनकचरय योग्य 

व्यवथथयपन न झयल्यस खयिी पययटवरणयत प्रवेश करू शकतो आजण पयण्यययय गुणवते्तवर 

पररणयम करू शकतो. 

• बजथंग एमबीसी देखीि बांदरयतीि खयिी प्रदूषणयचे एक स्रोत आहे. बजथंग जहयजयांनय त्ययांयय 

सयांिपयण्ययची व्यवथथयपन करण्ययची आवश्यकतय असते. हे सयांिपयणी बांदरययय ररसेप्प्शन 

सुजवधेद्वयरे जवले्हवयट ियवण्ययसयठी अजधकृत कां पनीिय जदिे जयते. हे सयांिपयणी खयिीत सोिल्यस 

बांदर के्षियतीि पयण्यययय गुणवते्तवर पररणयम होऊ शकतो. 

• जेव्हय ररकयम्यय एमबीसीद्वयरे बियस्ट् पयणी पांप केिे जयते, तेव्हय मूळ बांदरयतीि जीवजांतू गांतव्य 

बांदरयत पोहोचतयत. त्ययमुळे खयिीतीि पयण्यययय गुणवते्तवर पररणयम होऊ शकतो. 

• प्रकल्पयत 4,155,300 घनमीटर इतके कॅजपटि िर े जजांग समयजवष्ट आहे. िर े जजांगचय प्रयथजमक पररणयम 

म्हणजे पयण्ययत गयळयचे जनिांबन आजण खयिीयय पयण्यययय गढूळपणयमधे्य वयढ. 

• जनिांजबत गयळ आजण सेंजद्रय पदयथट ययांचे जवघटन झयल्यमुळे पयण्ययत जवरघळिेल्य ऑक्क्सजनमधे्य 

घट होऊ शकते. 

• खयिीतळयचय गयळ पुन्हय जनिांजबत झयल्यमुळे त्ययमधे्य असिेिे पोषक घटक आजण जि 

धयतूांसयरखे प्रदूषक पयण्ययत प्रवेश करू शकतयत. 

• िर े जजांगमुळे खयिीयय पयण्यययय खोिीत बदि झयल्यमुळे खयिीयय पयण्यययय प्रवयहययय 

नमुन्ययवर पररणयम होऊ शकतो. 

• ययांजिक िर े जजांगमुळे खयिीतीि सांरचनेवर पररणयम होऊ शकतो. 

• CWPRS द्वयरे आयोजजत मॉिेजिांग अभ्ययसयांवर आधयररत िर ेज केिेल्य गयळयची जवले्हवयट 18° 52' 

29.96" N, 72° 52' 17.98" E येथे प्रस्तयजवत आहे. तथयजप, िर ेज केिेल्य सयमग्रीची जवले्हवयट 

खयिीयय पयण्यययय आजण गयळययय गुणवते्तवर पररणयम करू शकते. 

4.3.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• मयि उतरवतयनय धूळ जनमयटण होण्ययचे प्रमयण कमी करण्ययसयठी मयिययय जढगयऱ्ययवर 

जनयजमतपणे पयण्ययचय फवयरणी केिी जयईि. 

• मयि उतरवतयनय/स्क्रीजनांग करतयनय मयि सयांिणे टयळण्ययसयठी शक्य जततकय कमी उांचीवरून 

मयि सोिण्ययत येईि. 

• बथटवर मयळ हयतयळतयनय सयांिल्यस तो जमय करून पुन्हय सयठवण कें द्रयमधे्य सयठविय जयतो. 

बथटमधून खयिीत वयहून जयणयऱ्यय पृष्ठभयगययय पयण्ययचे जनचरय होऊ नये ययसयठी पयवसययय 

पयण्ययचय जनचरय प्रणयिी वयपरिी जयईि. 

• घनकचरय कोरिय आजण ओिय कचरय वेगळ्यय कचरयकुां ड्यांमधे्य वगीकृत केिय जयईि. कचरय 

अजधकृत पुनवयटपरकत्ययंद्वयरे अजधकृत िँिजफिमधे्य टयकिय जयईि. 

• सयांिपयणी STP मधे्य प्रजक्रयय करून सयांिपयण्ययचय पुनवयटपर िँिसे्कजपांगसयठी केिय जयईि. 

• जहयजयांमधीि सयांिपयणी ररसेप्प्शन सुजवधेत जमय करून अजधकृत पुनवयटपरकत्ययंमयफट त जवले्हवयट 

ियविे जयते. JSWDPPL ने हे सुजनजित करयवे की कोणतेही जहयज सयांिपयणी खयिीत सोित नयही. 
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• JSWDPPL ने हे सुजनजित करयवे की बांदरयत येणयऱ्यय बयजेसिय बियस्ट् पयण्यययय व्यवथथयपनयसयठी 

बी.िबू्ल्य.एम. अजधवेशनयनुसयर प्रमयजणत करण्ययत आिे आहे, ययसयठी बियस्ट् पयण्ययची नोांद 

पुक्स्तकय, बीिबू्ल्यएम योजनय आजण बीिबू्ल्यएम प्रमयणपि तपयसिे जयईि. 

• गयळ पयण्ययत पसरवण्ययचे प्रमयण कमी करण्ययसयठी कटर सक्शन िर ेजजांग तांिज्ञयनयचय वयपर केिय 

जयईि, ज्ययमुळे पयणी आजण गयळययय गुणवते्तवर होणयरय पररणयम कमी होईि. 

• गयळ पसरणे टयळण्ययसयठी िर े जजांग दरम्ययन नेक्व्हगेशन चॅनेिवर जसल्ट पिद्ययांचय वयपर केिय 

जयईि. 

4.4 सभोवतालचा ध्वनी 

4.4.1 संभाव्य पररर्ाम 

• मोबयइि हयबटर के्रनचय वयपर करून मयि उतरवण्यययय कयमकयजयमुळे तसेच कन्फ्वे्हयर बेल्टयय 

कयमकयजयमुळे आवयज जनमयटण होतो. 

• बांदर के्षियत जहयजयांयय चयिवण्ययमुळे, नेक्व्हगेशन जकां वय बजथंग दरम्ययन आवयज होऊ शकतो. 

• मयिवयहतुकीसयठी जेट्टी के्षियत वयहनयांची ये जय आवयज पयतळीत वयढ करू शकते. 

4.4.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• मयिवयहतुकीयय वेळी मयिययय हयतयळणीदरम्ययन इिेक्क्टर क चयजित के्रन आजण वयहने 

वयपरल्यस आवयज पयतळी कमी होऊ शकते. 

• जेट्टी पररसरयतीि रस्त्ययांची योग्य देखभयि करयवी. 

• वयहने आजण उपकरणयांची जनयजमत देखभयि करून त्ययांनय चयांगल्य कययटक्षम क्थथतीत ठेवयवे. 

• प्रकल्पययय सीमयरेषेवर झयिे ियवल्यस आवयज पयतळी मोठ्यय प्रमयणयत कमी होऊ शकते. 

4.5 जैवववववधता 

4.5.1 संभाव्य पररर्ाम 

• मयि उतरवण्यययय कयमकयजयदरम्ययन मयि सयांिण्ययची शक्यतय असते. मयियचे स्वरूप, 

सयांििेिे प्रमयण आजण सांपकयटचय कयियवधी हे मयसे आजण इतर खयिीतीि वनस्पती व प्रयणी 

प्रजयती ांवर होणयऱ्यय पररणयमययय गांभीरतेचे मुख्य घटक आहेत.  

• बथट धुण्ययमुळे जकां वय पयवसयळ्ययत बथटयय पृष्ठभयगयवरून पयणी खयिीत वयहून जयण्ययमुळे खयिीचे 

पयणी दूजषत होऊ शकते. मयि हयतयळतयनय धूजिकण जमसळून खयिीचे पयणी दूजषत होऊ शकते. 

• अपघयतीपणे मयि सयांिल्यस जकां वय खयिीयय पयण्ययत मयियचय अांश वयहून गेल्यस पयण्यययय 

गढूळपणयमुळे जिीय वनस्पती ांवर पररणयम होऊ शकतो. 

• अपघयतीपणे मयि सयांिल्यस खयिीयय पयण्ययत जनिांजबत मयिययय कणयांचय मयशयांवर आजण क्थथर 

प्रयणी प्रजयती ांवर पररणयम होऊ शकतो. मयशयांवर जनिांजबत गयळयचय पररणयम सहसय वयढ कमी 

होणे, शयरीररक तयण, कमी आयुमयन इत्ययदी स्वरूपयत जदसून येतो.  

• मयसे आजण क्थथर प्रयणी प्रजयती देखीि िर े जजांगयय कयमकयजयदरम्ययन पुन्हय जनिांजबत झयिेल्य 

बयरीक गयळययय सयचण्ययमुळे प्रभयजवत होऊ शकतयत. मॉिथक्स, क्रसे्ट्शन्स सयरखे तळयशी 

रयहणयरे प्रयणी, जे जफल्टर फीिर आहेत, त्ययांनय पयण्ययतीि गयळ जनिांबनयमुळे श्वसन आजण अन्न 

घेण्यययय प्रजक्रयेत बदि होऊन पररणयम होऊ शकतो. 

• िर े जजांग आजण िर ेज जवले्हवयट ियवण्यययय कयमकयजयमुळे अजधवयस नष्ट होऊन आजण गयळ 

सयचण्ययमुळे प्रयणी प्रजयती ांवर पररणयम होईि. 
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• िर ेजर यांिसयमग्रीयय ऑपरेशनमुळे मयसे दूजषत भयगयपयसून तयतु्परत्यय कयळयसयठी दूर होण्ययचय 

प्रयत्न करू शकतयत.  

• मयिययय सयचण्ययमुळे समुद्रययय तळयशी गयळ सयचून प्रयणी प्रजयती गयििे जयऊ शकतयत. 

खयिीतळयतीि सांरचनेत बदि झयल्यस पयण्यययय आत आजण वरयय बयजूस रयहणयऱ्यय प्रयण्ययांयय 

जवतरणयवर पररणयम होऊ शकतो. 

• जहयजयांमधून सयांिपयणी सोिल्यस सेंजद्रय पदयथयंयय जवघटनयमुळे अॅनॉक्क्सक क्थथती जनमयटण होऊ 

शकते, ज्ययमुळे गयळयत हययिर ोजन सल्फयईिची वयढ होऊन खयिीतळयतीि प्रयणी प्रजयती ांवर 

पररणयम होऊ शकतो. 

• मयिवयहतूक जहयजयांद्वयरे प्रजक्रयय न केिेिे बियस्ट् पयणी सोिल्यस परकीय प्रजयती ांयय थथयपनयचय 

धोकय असतो. सयमयन्यतः  परकीय प्रजयती ांची थथयपनय ही मूळ प्रजयती ांची जयगय घेणे जकां वय जवद्यमयन 

प्रजयती ांशी सांसयधनयांसयठी, जटकयवयसयठी स्पधयट करणे अशय प्रकयरे होते. 

4.5.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• मयि हयतयळतयनय धूळ जनमयटण होणे कमी करण्ययसयठी स्ट्ॉक पयइल्स आजण रस्त्ययांवर पयण्यययय 

टँकरद्वयरे जनयजमतपणे पयण्ययचय फवयरणी करयवी. मोबयइि हॉपसटिय पयण्यययय टयकीसह धूळ 

दिपण प्रणयिी प्रदयन केिी आहे.  

• मयियची हयतयळणी अत्यांत ययांजिक पद्धतीने केिी जयते आजण धूळ दिपण प्रणयिीसह बांद शेियय 

खयिी केिी जयते. 

• प्रजक्रयय न केिेिे सयांिपयणी समुद्रयत सोििे जयऊ नये. सयांिपयण्ययवर 50 CMD क्षमतेयय 

जवद्यमयन STP मधे्य प्रजक्रयय केिी जयईि आजण त्ययचे पुनवयटपर जहरवळ, बयगकयमययय 

देखभयिीसयठी केिय जयईि. अजतररक्त प्रजक्रयय केिेिे पयणी बांदर के्षियतीि जनचरय प्रणयिीमधे्य 

सोििे जयईि. 

• बथटवर मयि हयतयळतयनय सयांिल्यस तो जमय करून पुन्हय सयठवण कें द्रयमधे्य सयठविय जयतो. 

बांदर के्षियत पयवसययय पयण्यययय जनचरय प्रणयिीची देखभयि करयवी, जेणेकरून पृष्ठभयगयवरीि 

पयण्ययचे योग्य व्यवथथयपन होईि आजण ते गयळ सयचण्यययय खड्ड्ययत वयहून नेिे जयईि. 

• कयमगयरयांद्वयरे जनमयटण होणयरय नगरपयजिकय घनकचरय कोरिय आजण ओिय कचरय वेगळ्यय 

कचरयकुां ड्यांमधे्य गोळय करयवय आजण अजधकृत एजन्सीद्वयरे जनयुक्त जठकयणी जवले्हवयट ियवयवी. 

कचऱ्यययय सांकिनयसयठी पुरेशी स्वच्छतयगृहे सॅजिक टँक/ शोष खड्ड्ययांसह पुरविी जयतीि. 

• बथटमधे्य आिेल्य जहयजयांमधून सयांिपयणी अजधकृत एजन्सीकिे उपचयर आजण जवले्हवयट 

ियवण्ययसयठी जदिे जयईि. जहयजयांमधीि नगरपयजिकय कचरय वेगवेगळ्यय कां टेनरमधे्य गोळय 

करून अजधकृत एजन्सीकिे जदिय जयईि. 

• प्रते्यक जहयजयचे बियस्ट् पयण्ययचे व्यवथथयपन बजथंगवेळी तपयसिे जयते, बियस्ट् पयण्यययय नोांद 

पुस्तकयची तपयसणी आजण वैध प्रमयणपि तपयसूनच ययची खयिी केिी जयते. 

• गयळ जनिांबन कमी करण्ययसयठी कटर सक्शन िर े जजांग तांिज्ञयनयचय वयपर केिय जयईि, ज्ययमुळे 

पयणी आजण गयळययय गुणवते्तवर होणयरय पररणयम कमी होईि. 

• िर े जजांग दरम्ययन जनिांजबत गयळ पसरू नये ययसयठी नेक्व्हगेशन चॅनेिवर जसल्ट पिदे ियविे 

जयतीि. 

• मयशयांयय प्रजयती ांवर पररणयम होऊ नये म्हणून प्रजनन हांगयमयत िर े जजांग टयळिे जयईि. 
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4.6 हवेची गुर्वत्ता 

4.6.1 संभाव्य पररर्ाम 

• वयहने, जहयजे आजण उपकरणयांद्वयरे जीवयश्म इांधन जयळण्यययय प्रजक्रयेमुळे हवेतीि वययू उत्सजटन 

होते. 

• मयि हयतयळणीसयठी वयपरल्य जयणयऱ्यय उपकरणयांमुळे (उदय. के्रन, फोकट जिफ्ट, कन्फ्वे्हयर बेल्ट), 

टर क आजण जहयजयांमुळे नययटर ोजन ऑक्सयइि्स (NOx), सल्फर ऑक्सयइि्स (SOx), कयबटन 

मोनोक्सयइि (CO), व्होिटयइि ऑगेजनक कां पयऊां ि्स (VOCs), आजण बयरीक कण (PM2.5) 

ययांचे उत्सजटन होते. 

• मयियचे सयांिणे, मयिययय जढगयऱ् ययांमधून उिणयरी धूळ आजण वयहतुकीदरम्ययन झयकिेिे 

नसल्यमुळे हवेयय गुणवते्तवर पररणयम करणयरे वययू उत्सजटन होऊ शकते. 

4.6.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• सांबांजधत/ययांजिक वयहनयांची जनयजमत देखभयि, ययांजिक स्वच्छतय आजण पीयूसी प्रमयणपिे तपयसिी 

जयतीि. 

• नवीनतम उत्सजटन जनयमयांचे पयिन करणयऱ्यय (जसे की Euro VI) वयहनयांयय वयपरयस प्रोत्सयहन 

जदिे जयईि. 

• बांदर के्षिययय सीमयरेषेवर आजण पोटटिय जोिणयऱ्यय रस्त्ययांवर हवेतीि प्रदूषण कमी करणयरी झयिे 

ियवयवीत. 

• िीजी सेट्स, टर क, िांपर, टर ेिर आजण के्रन्स सयरख्यय इतर यांिसयमुग्री आजण वयहनयांची योग्य 

देखभयि करयवी. वयहनयांची गती मययटजदत ठेवण्ययस बांधन कयरक असेि. 

• ऑफ-सयइट वयहतुकीदरम्ययन टर क, िांपर आजण टर ेिर आजण इतर जि वयहने झयकिेिी 

असयवीत. 

• पक्क्क्यय रस्त्ययवर मयियची वयहतूक करतयनय हॉि टर कसयठी जकमयन सहय इांच मोकळी जयगय 

रयखयवी. 

• मयि उतरतयनय जकां वय स्क्रीजनांग करतयनय शक्य जततक्यय कमी उांचीवरून करयवे. 

• पके्क रसे्त जनयजमतपणे सयफ करयवेत आजण कचे्च रसे्त क्थथर केिे जयवेत आजण जनयजमतपणे 

पयणी जशांपििे जयवे. 

• जहयजययय उतरणी व चढणीयय के्षियत जवशेषतः  पयण्ययची जशांपण करणे आवश्यक आहे. 

• मोकळ्यय हवेत कचरय जयळण्ययस परवयनगी जदिी जयऊ नये. 

• हवेतीि प्रदूषणयचय प्रसयर कमी करण्ययसयठी बांदर आजण बांदरययय सभोवतयिचे के्षि व जवळयय 

जनवयसी भयगयांयय दरम्ययन अिथळे उभयरयवेत. 

4.7 सामावजक-आवथणक पर्ाणवरर् 

4.7.1 संभाव्य पररर्ाम 

• प्रस्तयजवत प्रकल्पयमधे्य जवद्यमयन JSW धरमतर बांदरययय मयिवयहतुकीयय क्षमतेत जवस्तयर 

समयजवष्ट आहे. यय क्षमतेयय जवस्तयरयमुळे 150 कमटचयरी आजण 600 कां ियटी मजूर ययांनय 

रोजगयरययय सांधी उपिब्ध होतीि, ज्ययमधे्य अकुशि, अधट-कुशि, कुशि, जिजपकीय आजण 

व्यवथथयपकीय कमटचयरी ययांचय समयवेश आहे. 

• धरमतर बांदरययय दजक्षण बयजूस रयज्य महयमयगट SH-166A (पेण-आजिबयग) जयतो. रयष्टर ीय 

महयमयगट NH-66 (मुांबई-गोवय) बांदरययय दजक्षण बयजूस 5 जकमी अांतरयवर आहे. बांदरयशी सांबांजधत 
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वयहनयांमधे्य कमटचयरी वयहने, मयिवयहतूक करणयरे टर क आजण इतर वयहने ययांचय समयवेश आहे, 

ज्ययमुळे यय रस्त्ययांवरीि वयहतुकीवर भयर वयढतो. वयढिेल्य वयहतुकीमुळे धूळ जनमयटण आजण 

प्रसयर ययमुळे आजूबयजूयय भयगयतीि सयमयजजक आरोग्ययवर पररणयम होण्ययची शक्यतय असते. 

• बांदरयतीि जि वयहनयांयय हयिचयिीमुळे महयमयगयटवर अपघयतयांची शक्यतय वयढू शकते. 

4.7.2 प्रवतबंधात्मक उपार् 

• मयि वयहतूक करणयऱ्यय जि वयहनयांसयठी वेग मययटदय जनयांजित करयवी. 

• मयिवयहतुकीयय वेळी सुरजक्षततय उपयययांची अांमिबजयवणी सुजनजित करण्ययसयठी कां ियटदयरयिय 

रसे्त सुरजक्षततेबयबतयय मयनक कययटपद्धती जकां वय सूचनय जदल्य पयजहजेत. 

• अांतगटत रस्त्ययांवर आजण कणयुक्त मयियवर जनयजमतपणे पयणी जशांपियवे, जेणेकरून धूळ जनमयटण 

होणे कमी होईि. 

• बांदरययय पररसरयतून बयहेर जयणयऱ्यय वयहनयांचे टययर धुतिे जयवेत, जेणेकरून कणयुक्त मयियचय 

प्रसयर होऊ नये.  

5. पर्ाणवरर्ीर् वनरीिर् कार्णक्रम 

पययटवरण मांजुरी (EC) आजण जकनयरी जनयमन के्षि मांजुरी (CRZ) मधीि ठरजवण्ययत आिेल्य अटी व 

शतींयय अनुषांगयने अधटवयजषटक अनुपयिन अहवयि प्रकल्प प्रस्तयवकयने सांबांजधत जनययमक प्रयजधकरणयांनय 

प्रते्यक वषयटयय 1 एवप्रल आजण 1 ऑक्टोबर रोजी सयदर करयवय. पययटवरणीय देखरेखीचय वयजषटक अांदयजे 

बजेट 5.57 ियख रुपये आहे. 

6. अवतररक्त अभ्यास (जोखीम मूल्ांकन आवर् आपत्ती व्यवथथापन) 

धरमतर जेट्टी सुजवधेयय प्रस्तयजवत जवस्तयरयसयठी जोखीम मूल्यांकन आजण आपत्ती व्यवथथयपन योजनय 

(RADMP) तययर करण्ययत आिी आहे. यय अभ्ययसयसयठी घेतिेिी पद्धत, प्रकल्पयदरम्ययन ओळखिेल्य 

जोखमी, यय जोखमी ांनय प्रजतबांधक उपयय आजण अपेजक्षत आपत्ती व त्ययचे व्यवथथयपन ययांचय समयवेश यय 

अभ्ययसयत करण्ययत आिय आहे. प्रकल्पययय अांमिबजयवणी दरम्ययन ओळखण्ययत आिेल्य जवजवध 

जोखमयांमधे्य आग, आवयज आजण कां प, बुिणे, चक्रीवयदळ, पूर, वीज कोसळणे इत्ययदी ांचय समयवेश आहे 

आजण त्ययांनय उच्च जोखमीचे म्हणून वगीकृत केिे आहे. जोखीम कमी करण्ययसयठी, सयइटवर कयम 

करतयनय घ्ययवयययय प्रजतबांधक उपयय आजण कयळजी ययांची जशफयरस करण्ययत आिी आहे. 

आपत्ती व्यवथथयपन योजनय (DMP) मधे्य सयइटवरीि आजण सयइटयय बयहेरीि दोन्ही प्रकयरयय आपत्ती 

व्यवथथयपन योजनेचय समयवेश आहे. सयइटवरीि DMP मधे्य DMP सेिची सांरचनय आजण प्रते्यक 

भूजमकेयय व्यक्तीांवर असिेल्य जबयबदयऱ्ययांचय समयवेश आहे. सयइटबयहेरीि आपत्ती व्यवथथयपन योजनय 

आपत्तीयय वेळी सांपकट  सयधयययय जवजवध सांथथयांची मयजहती आजण त्ययांयय जबयबदयऱ्यय प्रदयन करते. 

७. प्रकल्पाचे फार्दे 

• प्रस्तयजवत प्रकल्पयमुळे उत्पयदन क्षमतय वयढिेल्य जवद्यमयन स्ट्ीि प्यांटयय वयढत्यय मयगण्यय पूणट 

होतीि. 

• मयिवयहतुकीसयठी रस्त्ययऐवजी जिमयगयंचय वयपर केल्यमुळे वययू आजण ध्वनी प्रदूषण कमी 

होईि. 

• प्रकल्पययय बयांधकयम आजण कयययटन्वयन टप्प्ययत नवीन प्रत्यक्ष आजण अप्रत्यक्ष रोजगयर सांधी 

उपिब्ध होतीि. 
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• जवजवध जवकयसकयमयांमुळे पररसरयतीि रोख प्रवयह व महसूि वयढेि आजण थथयजनक पयतळीवरीि 

पयययभूत सुजवधयांमधे्य सुधयरणय होण्ययस चयिनय जमळेि. 

• प्रकल्पयमुळे यय के्षिययय सयमयजजक-आजथटक जवकयसयत महत्त्वपूणट योगदयन जदिे जयईि. 

८. पर्ाणवरर् व्यवथथापन र्ोजना  

पययटवरणयवर होणयरे पररणयम कमी करण्ययसयठी मयि हयतयळणी सांचयिनयदरम्ययन पययटवरण व्यवथथयपन 

योजनय (EMP) तययर करण्ययत आिी आहे. पययटवरण व्यवथथयपन कक्ष िय (EMC) मयि हयतयळणीयय 

वेळी पययटवरण व्यवथथयपन योजनय अांमियत आणण्ययची जबयबदयरी देण्ययत आिी आहे. जवजवध 

पययटवरणीय व्यवथथयपन उपयययांसयठी सुमयरे 5.17 कोटी ांची भयांिवि गुांतवणूक करण्ययत आिी आहे आजण 

पययटवरणीय उपयययोजनयांसयठी पुनरयवृत्ती खचट 0.71 कोटी रुपये योजण्ययत आिय आहे. 

तेि गळती व्यवथथयपन योजनय तययर करण्ययत आिी आहे ज्ययमुळे तेि गळती झयल्यस पययटवरणयचे 

सांरक्षण, गळती रोखणे, स्वच्छ करणे आजण प्रभयजवत के्षियचे पुनवटसन करण्ययसयठी तत्कयळ पयविे उचििी 

जयतीि. तेि गळती झयल्यस यय योजनेत जवजशष्ट व्यक्तीांनय तयत्कयळ कयरवयईचे आदेश जदिे जयतयत. तेि 

गळतीयय जवजवध पररक्थथती ांवर आधयररत योजनय तययर करण्ययत आिी आहे, जसे की जहयजयांमधीि 

टक्कर, जहयजयचे बांदरयवर धिकणे, इांधन भरणे, जहयजयवर आग ियगणे इत्ययदी. अांबय नदीतीि जवजवध 

जठकयणी, मॉनू्सन आजण नॉन-मॉनू्सन कयळयत तेि गळतीचय पररणयम अभ्ययसण्ययत आिय आहे. तेि गळती 

रोखण्ययसयठी DPPL किे आवश्यक उपकरणे उपिब्ध आहेत. तेि गळतीयय पररक्थथतीत कययट 

करण्ययसयठी एक सांघटनयत्मक रचनय तययर करण्ययत आिी आहे, ज्ययमधे्य जवजशष्ट भूजमकय आजण 

जबयबदयऱ्यय जनजित करण्ययत आल्य आहेत. 

 

 

 

 

  

 



 

 

 

Environmental Executive Summary  

(English) 

Proposed Expansion of Dharamtar Jetty Facility 

(Phase-III) in village Dolvi of District Raigad, 

Maharashtra 

 

 

 

December 2024 

Environmental Consultant 

 

Building Environment (India) Pvt. Ltd 

Office No. 801/802/803, Greenscape Shakti, 61Four, 

Plot No. 12, Sector 15, CBD Belapur, Navi Mumbai, 

(India) 400614 

Telefax: 022 4123 7073/2757 8554 

Web: www.beipl.co.in 

Accreditation No. NABET/EIA/2224/RA0267_Rev01 

(Validity: 27.5.2025) 

Project Proponent 

 

JSW Dharamtar Port Private Limited 

JSW Centre, Bandra Kurla Complex (BKC),       

Bandra East, Mumbai - 400051 

 



Executive Summary  

 

1 

 
  

1. Introduction 

JSW Dharamtar Port Private Limited (JSWDPPL) operates a jetty facility on the right bank of 

Amba river/Dharamtar creek at Beneghat in Raigad District of Maharashtra and about 23 

Nautical Miles away from Mumbai Harbour by sea route. It is a Special Purpose Vehicle under 

the aegis of JSW Infrastructure Limited. It handles the inbound raw material and outbound 

products of JSW Steel Limited and JSW Cement Plant located at Dolvi.  

Currently total cargo handling of the Jetty is 33.95 MTPA. This is handled in the existing jetty 

facilities which includes 9 nos. of operational berths (Berth Nos. 1 to 9) constructed over a 

length of about 1050m whereas the existing Environmental Clearance is for a total jetty length 

of 1750 m. To cater to the increase in the cargo need for proposed expansion of the steel plant 

to 15 MTPA the cargo handling at the jetty will increase upto 54 MTPA. This includes 50.5 

MTPA of cargo for Dolvi steel plant and cement plant and 3.5 MTPA of third-party cargo. The 

main commodities to be handled at the facility after expansion includes Iron Bearing Raw 

Materials (IBRM), Coal Bearing Raw Materials (CBRM), fluxes, finished steel, slag, fly ash, 

cement, clinker, edible oil & liquid cargo, container, fertilizer, FRM and gypsum. 

The existing facility at Dharamtar is presently handling barges up to 3700 DWT and Mini Bulk 

Carriers (MBC) of 8000 DWT. After expansion, upgradation and further mechanization of the 

jetty facilities, barges upto 6000 DWT and MBC of 8000 DWT shall be handled. The total jetty 

length in Phase-III will be 1750 m, which is within the existing environmental clearance (EC). 

Only the balance construction and mechanization of berth nos. 10, 11, 12 and 13 will be 

completed for handling the additional cargo. The material will be conveyed to the Steel Plant / 

Cement Plant by using a network of jetty conveyors, which will feed the outgoing conveyors 

of JSW Dolvi steel plant and JSW Cement plant.  

For cargo handling in the fair weather, the mother vessels are moored at the Mumbai Offshore 

anchorage (Bravo East) and at Jaigarh Port. However, in the monsoon the inner anchorage 

opposite Nhava Island along with Jaigarh Port is used. The mother ships load the barges using 

ship’s gears. The barges then move into the creek and travel to the berth and gets unloaded. 

The material is unloaded using 7 barge unloaders and 2 Mobile Harbour Cranes and sent to the 

raw material storage yard of the steel plant. To handle the increased cargo, in this expansion 

proposal, additional equipment will be added at the Jetty which includes 5 nos. of barge 

unloaders and 1 no. of Mobile Harbour Crane. 

Environmental and CRZ Clearance for the existing Dharamtar Jetty facility comprising quay 

of 1750 m with cargo handling capacity of 33.95 MTPA has been obtained from MoEF&CC, 

New Delhi vide letter dated 26.11.2015 and was subsequently amended vide letters dated 

26.03.2016 and 10.01.2020. The proposed project involves expansion in cargo handling 

capacity from 33.95 MTPA to 54 MTPA. The project falls under 7(e) category A as per EIA 

notification 2006. The project is located in CRZ IVB area as per approved CZMP 2019. 

Therefore project requires to obtain the environmental and CRZ clearance from MoEFCC. 

2. Project Description 

The existing JSW Dharamtar Jetty is located at Beneghat village South-East of Mumbai 

Harbour in Dharamtar Creek in the estuary of Amba River extending to about 12 nautical miles 

upstream of the river. The geographic coordinates of the project are Latitudes: 18°42’18” - 

18°43’00” N Longitudes: 73°01’58” - 73°01’09” E. The jetty is located equidistant about 18 

nautical miles from Jawaharlal Nehru Port and 23 nautical miles from Mumbai Port. The jetty 

is accessible by road and is 68 km from Mumbai city. It is well connected to national highway 
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NH-66 that joins the coastal highway. The region is well connected to railway as well. Pen 

railway station is in close proximity. 

The proposed expansion will cater to the increase in the demand for raw material. The total 

cargo to be handled would increase from present 33.95 MTPA to 54 MTPA, which includes 

50.5 MTPA of Cargo of the Dolvi steel plant and Cement plant and 3.5 MTPA of third-party 

cargo. The main commodities to be handled at the facility after expansion includes Iron Bearing 

Raw Materials (IBRM), Coal Bearing Raw Materials (CBRM), fluxes, finished steel, slag, fly 

ash, cement, clinker, edible oil & liquid cargo, container, fertilizer, FRM and gypsum. 

The existing facility at Dharamtar is presently handling barges up to 3700 DWT and Mini Bulk 

Carriers (MBC) of 8000 DWT. After expansion, upgradation and further mechanization of the 

jetty facilities, barges upto 6000 DWT and MBC of 8000 DWT shall be handled. 

This requires capital dredging of about 4,155,300 m3. Out of this, the hard material dredged 

will be about 1,000,000 m3, which will be used for filling low-lying areas behind the berths. 

The balance of about 3,155,300 m3 of soft material will be dumped at designated locations 

near Mumbai Port Area as identified by MMB through CWPRS Model Report. Maintenance 

Dredging quantity shall remain same as 2,000,000 m3 as per existing MOEFCC clearance and 

the dredged material from maintenance dredging will also be dumped at the same identified 

locations near Mumbai Port Area. 

The water requirement for the existing jetty is about 30 m3/hr and after expansion the water 

requirement will increase to 45 m3/hr. This water requirement is proposed to be met from the 

existing allocation to JSWSL from Amba river, Nagothane, K.T. Bandhara. Rain water 

harvesting system is provided where the rain water from terminal building terraces is collected 

and used for various port activities including flushing and gardening. The excess water is sent 

to recharge pits. Considering about 650 sqm of terrace area available and average rainfall of 

3000mm in the region, the total rainwater which can be harvested is estimated to be 1950cum.  

Solid and hazardous wastes will be segregated at this site and stored separately. Biodegradable 

waste will be disposed as municipal sewage while hazardous waste will be given to the MPCB 

approved recyclers. Sewage generated from toilet blocks etc would be collected by means of 

suitable sewer system for treatment in Sewage Treatment Plant (STP). STP of capacity 50 

m3/day has been installed at the Jetty and the same will cater for the proposed expansion of 

Jetty. Total connected load of the project is 8520 KW and power requirement of the port facility 

is 4500 KVA. 

The existing manpower of 100 direct employees and 400 contract workers will increase to 150 

direct employees and 600 contract workers after expansion of jetty. This includes unskilled, 

semi-skilled, skilled, clerical and managerial staff. 

Proposed project will be implemented within 36 months after obtaining all the required NOCs. 

The likely period of start of project is June 2025. The estimated block capital cost outlay for 

the proposed project is about Rs. 950 crores. The capital cost includes cost of jetty 

development, barge unloader, jetty conveyor, extension of covered storage yard, cross country 

conveyor, civil work and structural steelwork, erection and commissioning. 

3. Description of Environmental studies 

The environmental baseline study has been carried out in post-monsoon season from October 

2023 to December 2023. The baseline data has been collected through primary survey as well 

as secondary data. The baseline monitoring for air quality, noise, soil, marine water and 
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sediment, marine biology has been carried out. The baseline monitoring was carried out 

considering nature and magnitude of project activity. Also, the environmental setting and 

potential receptors of the impact were considered for determining monitoring locations. The 

primary study area is defined within 5 km and the secondary study area is defined within           

15 km radius from proposed project location. 

Soil Quality 

The soils in the district are formed from the Deccan Trap which is predominating rock 

formation with small out crops of Laterite at a few places in the Poladpur taluka and Matheran 

hill. The soils are grouped as Forest, Varkas, Rice, Khar or Saline, Coastal Alluvium and 

Laterite as per the location and topographical situation. The soil from project location was 

sandy silt whereas the soil from surrounding agricultural areas was represented by the clay and 

sandy loam texture. 

Rainfall, Temperature & Humidity  

Annual rainfall over the district ranges from 2200 mm to more than 3000 mm. The seasonal 

maximum rainfall observed for period March to June is 24 mm in the month of June. The region 

experiences moderate temperature variations, the mean dry bulb temperature in the hottest 

(May) and in coldest (January) months being 31.1°C and 22.3°C respectively. During Pre-

monsoon period, the monthly max relative humidity was observed to be 97% in the month of 

June. Whereas the minimum relative humidity was observed as 10% in the month of March.  

The study area has recorded the cloud cover to be 0 to 6 Oktas, which represents clear sky to 

cloudy sky during study period.  

Ambient Air Quality 

 Ambient air quality monitoring was carried out during October 2023 to December 2023. 

Particulate matters and respirable particulate matters, Gaseous pollutants, organic pollutants 

and metals are within the prescribed Norms of NAAQS Norms-2009 because of continuous air 

flow in the area helps to proper dispersion of the emitted pollutants. 

Ambient Noise 

Ambient noise level monitoring carried out near proposed project location and village areas 

represented noise levels by vehicular movement and other human activities. Baseline noise 

levels have been found to be within CPCB limits. 

Marine Environment 

Marine water samples collected from study area indicated slightly basic pH. Dissolved oxygen 

levels were found to be higher which could be due to frequent tidal exchange of water in the 

region. Phosphate and nitrogen levels in water samples can be attributed to domestic waste 

discharges from local habitation. Sediment texture was sandy loam with slightly basic pH. 

Traces of heavy metals in creek sediment can be attributed to pollutant deposition from various 

port operations, ship navigation, fishing boat operations etc. 

Ecology and Biodiversity 

Terrestrial 

Vegetation in study area was represented by common trees including Mango, Teak, Cashew, 

Jackfruit Karanj and Karvanda. Avifauna and mammals in the study area was presented by 
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common species associated with waterbody and mangrove vegetation. During survey garden 

lizard, common skink and common rat snake were the only species of reptiles observed. 

Aquatic 

Higher cell count of phytoplankton was observed from sample collected near open sea location. 

Total 22 genera of phytoplankton were identified during study. Higher percentage compositon 

was represented by Trichodesmium sp. Zooplankton groups identified from marine water 

samples showed copepods and fish larvae to be common at all sampling locations. Highest 

population of zooplankton was found in main creek area which could be attributed to higher 

phytoplankton availability in this region. Higher percentage composition of macrobenthos was 

represented by isopods followed by amphipods and anthozoans. Higher percentage 

composition of meiobenthos was represented by nematodes.  

Major catch composition from coastal waters off Raigad include non-penaeid prawns, 

Rastrelliger kanagurta, Lepturacanthus savala, Otolithus cuvieri, Harpodon nehereus, Coilia 

dussummieri, Arius maculatus, Penaeid prawns, Lactarius lactarius, and Scomberomorus 

guttatus. About 112 fish species have been reported from catch obtained along Raigad coastal 

waters. 

Socio-Economic Profile 

The project and its influence area are marked – 15 km from the project boundary. Total 170 

villages and 2 urban area is falling within the project and its influence areas. These villages are 

spread across 4 sub-districts (i.e. Uran, Pen, Alibaug, Panvel) in Raigad district.  As per 2011 

census, total population of the district is 2634200, of which 63% is rural population and rest is 

urban.  Beneghat village in Pen taluka is the nearest village to project location. Total population 

of Beneghat village is 589 as per census 2011.  Literacy rate is in the range of 66-76% in 

villages in differ talukas, and male literacy rate is higher than female literacy rate.  In Pen 

municipal council, total workers constitute 36% of total population, while in Ambepur town it 

is 56%.  Workforce is in the range from 35% to 48% as per census 2011. Male workforce is 

higher than female workforce in urban areas.  Main workers constitute a larger percentage of 

total workforce than marginal workers. This indicates continual availability of income 

generating opportunities in villages.  In Pen municipal council, main workers constitute 92% 

and in Ambepur town it is 88%. 

 

The district has contributed in large scale to the State’s development in terms of income, 

tourism, employment opportunities, forest, fisheries and transport. District is rich in terms of 

agricultural practices. Other than agriculture the district is also a home to many large chemical, 

petrochemical, steel and other industrial projects contributing to its urban growth. All villages 

falling within project influence area is having educational facilities. 93% villages are having 

pre-primary schools, 55% villages are having primary school. 47% villages have middle 

school, 15% villages have secondary schools and 5% villages are having senior secondary 

schools. villages under project influence areas don’t have sufficient medical facilities. As 

noted, 15% of villages have primary health sub-centers, while rest of the facilities are 

minimally present in villages. 

4. Anticipated Impacts and Mitigation Measures 

4.1 Landuse/Land Cover 

The current land use of the project site is port activity involving handling of cargo. The 

proposed expansion in cargo handling capacity does not require additional marine or land area. 
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Therefore the project would not lead to any impact on the landuse and landcover of the project 

area and surrounding region. 

4.2 Soil Quality  

 Anticipated Impacts 

• Impact on soil quality is anticipated from deposition of the cargo dust generated during 

cargo unloading at the port and its further conveyance. 

• The vehicular movement also cause suspension of cargo dust in air which often disperses 

by wind action and deposits in soil in the surrounding region. 

 Mitigation Measures 

• Water sprinkling system should be implemented at the cargo unloading hoppers to prevent 

dust generation. 

• The conveyor belts should be covered and fitted with water sprinkling mechanism at 

intervals. 

• Vehicles carrying cargo should be covered with tarpaulin sheet to prevent dust generation. 

• Cargo carrying vehicle should be subject to tyre wash to prevent cargo dust generation in 

the surrounding region during vehicular movement. 

• Cargo storage areas should be provided with wind barriers. 

• Greenbelt should be maintained around port to prevent dust dispersion 

4.3 Creek Water & Sediment 

Anticipated Impacts 

• The cargo handling in a port may have impact on marine environment generally due to 

spillages of cargo into creek water, surface run off from storage yards, discharge of 

waste from terminal or ships etc. 

• The cargo is unloaded from barges with the help of barge unloaders and mobile harbor 

cranes onto the conveyor belt. The closed conveyor belt further carries the cargo to the 

adjacent Steel plant or the storage area. The spillage of cargo is anticipated into marine 

environment during cargo loading-unloading operations. 

• The surface runoff from storage yards or berth is also source of pollution in marine 

environment. The berth area is required to be washed every time the new ship is berthed 

and requires new cargo to be loaded. During washing of the berth the earlier cargo 

residue may enter marine environment with runoff water which may affect quality of 

the marine water and sediment. 

• The treated sewage disposal into sea also may affect the water quality in port area. 

• Solid waste such as labour generated food waste garbage, debris, and left-over plastic 

items, containers, etc may enter marine environment if not managed properly at the 

terminal and affect water quality. 

• Berthing MBCs also are one of the sources of marine pollution in port area. The 

berthing ships require to manage their bilge water containing oily wastes are disposed 

at reception facility of the port for further tratment through the authorised vendors. The 

discharge of bilge into marine environment may affect water quality in port area. 

• As the ballast water is pumped in by empty MBCs the organisms prevalent at the source 

port are transported to the destination port. This will introduce non-native harmful 

organisms to the marine environment which may affect water quality. 
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• The capital dredging of 4,155,300 m3 is involved in the project. The primary effect of 

dredging includes sediment suspension in water column and rise in turbidity of creek 

water. 

• The suspended sediment along with organic matter may deplete dissolved oxygen in 

water during its decomposition. 

• The bottom sediment resuspension shall also contaminate the waterbody due to 

resuspension of contaminants such as nutrients and heavy metals.  

• Dredging may have impact on flow pattern of the creek water due to changes in depth 

of the waterbody. 

• The mechanical dredging may have impact on sediment structure due to loss of fine 

sediments such as silt and clay. 

• Disposal of the dredged sediment is proposed at 18° 52’ 29.96” N, 72° 52’ 17.98”E 

based on modelling studies conducted by CWPRS. However, the disposal of dredged 

material may have impact on water and sediment quality from sediment dispersion and 

deposition on sea bed. 

 

Mitigation Measures 

• Regular water sprinkling on cargo piles should be carried out to ensure reduction in 

dust generation during cargo unloading operations.  

• Minimum possible drop height to be maintained while unloading /screening of material 

to prevent the cargo spillage. 

• Occasional cargo spillage during unloading at the berth is collected and put back into 

the stack yard. Proper storm water drainage system should be provided to avoid 

draining of surface run off from berth entering the sea. 

• Solid waste should be segregated into separate dust bins for dry and wet waste. The 

waste should be disposed to authorised landfill through authorised recyclers. 

• Sewage should be treated into STP and treated sewage should be recycled for 

landscaping purpose. 

• The bilge containing oily waste from ships is taken into reception facility of and 

disposed through authorised recyclers. The JSWDPPL should ensure that no bilge is 

disposed by ships into marine environment. 

• JSWDPPL should ensure that the berthing barges are certified for ballast water 

management as per BWM convention by inspection of the ballast water record book, 

BWM plan and BWM certificate of the ship. 

• The cutter suction dredging technology shall be used to minimise the sediment 

dispersion in waterbody thus reducing the impact on water and sediment quality. 

• Silt curtains should be deployed along navigation channel during dredging to avoid 

dispersion of the suspended sediments. 

4.4 Ambient Noise  

Anticipated Impacts 

• Cargo unloading operations using mobile harbor cranes as well as conveyor belt operations 

generate noise. 

• Ship operations in port area may generate noise during its navigation or berthing. 

• Vehicular movement in port area for transport of cargo may increase noise levels. 
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Mitigation Measures 

• The electric driven cranes and ground vehicles to loading and unloading the goods from 

cargo vessel may reduce noise levels during cargo handling. 

• Maintain the road condition properly inside and outside port and its nearby areas. 

• Regular vehicle and equipment maintenance to be carried out to maintain it in good 

working conditions. 

• Development of greenbelt along project boundary can reduce noise level to large extent. 

4.5 Ecology and Biodiversity  

Anticipated Impacts 

• Spillage of cargo may occur during cargo unloading operations. The nature of the cargo, 

spillage quantity and duration of exposure are key factors determining significance of 

the impact on fish and other creek flora and fauna.  

• The berth washing or surface runoff during rainy season may lead to draining 

contaminated water into marine water. Dust deposition during handling of bulk cargo 

also may contaminate the marine water.  

• The aquatic flora may be affected due to turbidity of water column in case of accidental 

spillage of bulk cargo or draining of cargo residues in creek water.  

• The suspended cargo material in creek water in case of accidental spillage may have 

impact on fishes and sedentary fauna. The impact of suspended sediment on fish is 

generally observed in terms of reduced growth rate, physiological stress, reduced 

survival rate etc.  

• Juvenile fish and sedentary fauna may be affected by deposition of fine sediments 

resuspended during dreging activity. Benthic invertebrates such as molluscs, 

crustaceans which are filter feeders may be affected by altering respiration and 

ingestion mechanism due to fine sediment suspension in water column. 

• Dredging and dredge disposal activity shall have direct impact on benthic fauna from 

habitat destruction and smothering effect from siltation. 

• Dredging may affect fish fauna by deterring them away from disturbed area due to 

operation of dredger machinery. 

• The sedimentation caused by deposition of cargo on sea bed may result in smothering 

and burial of benthic fauna. The change in substrate composition may affect distribution 

of infauna and epifauna. 

• Discharge of bilge water from ships or discharge of untreated sewage into marine water 

may lead to anoxic conditions resulting from decay of organic matter may cause 

increase in hydrogen sulphide concentrations in sediment and affect the benthic fauna. 

• Discharge of untreated ballast by cargo ships pose risk of introduction of foreign 

species. Generally the establishment of the foreign species lead to replacement of the 

native species or competing with the existing species for resources, survival etc.  

• No impact on mangrove is anticipated as the project does not involves cutting of any 

mangrove.  

 

Mitigation Measures 

• To reduce dust generation water is sprayed at stockpiles and roadside at periodic 

intervals using water tankers. Mobile hoppers are provided with dust suppression 

system with water tank.  

• Bulk cargo is handled in highly mechanised manner, and under covered shed facilitated 

with dust suppression system. 



Executive Summary  

 

8 

 
  

• Untreated sewage shall not be discharged into marine water. Sewage will be treated 

into existing STP of 50CMD capacity and treated sewage shall be used for greenbelt 

maintenance. The excess treated water will be discharged to drainage network in the 

port area. 

• Storm water drainage network should be maintained in port area to contain and 

channelize the surface run off to sedimentation pit. Cargo deposition at the berth from 

occasional spillage during its unloading is collected and put back into the stack yard. 

• The municipal solid waste generated by labour shall be collected in dry and wet waste 

bins separately and disposed designated site through authorised agency. Adequate 

sanitary facility will be provided with septic tank/soak pit for waste collection. 

• The bilge water from berthing ships will be handed over to authorised agency for 

treatment and disposal. The municipal waste from ships shall be collected in separate 

containers and disposed to authorised agency. 

• The ballast water management is ensured for every ship berthing at the port by 

inspection of the ballast water record book and valid certificate available on board for 

the same. 

• The cutter suction dredging technology shall be used to minimise the sediment 

dispersion in waterbody thus reducing the impact on water and sediment quality. 

• Silt curtains should be deployed along navigation channel during dredging to avoid 

dispersion of the suspended sediments. 

• Dredging during breeding season should be avoided to prevent impact on fish fauna. 

4.6 Ambient Air Quality  

Anticipated Impacts 

• Operations involving the combustion of fossil fuels by vehicles, ships and equipment 

release gaseous emission in air.  

• The operation of cargo-handling equipment (e.g., cranes, forklifts, conveyor belts), 

trucks, and ships contribute to emissions of nitrogen oxides (NOx), sulfur oxides (SOx), 

carbon monoxide (CO), volatile organic compounds (VOCs), and fine particulate 

matter (PM2.5). 

• Spillage, wind-blown dust from cargo piles, and emissions from uncovered cargo 

during transit can result in fugitive emissions affecting air quality. 

 Mitigation Measures 

• Regular maintenance, mechanical cleaning and PUC certifications to be promoted for 

related /engaged vehicles inside and outside the campus. 

• Encourage use of vehicles complying with latest emission norms such as Euro VI. 

• Plantation of air pollution reducing trees at the boundary of port area and along the 

approach roadside. 

• Proper maintenance of the DG sets other machines and vehicles like Truck, dumpers, 

trailers and Cranes. Limited vehicular movement to be permitted on disturbed area. 

• Truck, dumpers, and trailers and other heavy vehicles engaged to be covered during off 

site transportation. 

• A minimum freeboard of six inches to be maintained by haul trucks when material is 

transported on any paved road. 

• Minimum possible drop height to be maintained while unloading /screening of material. 
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• Paved roads to be cleaned regularly and un-paved roads to be stabilized and watered 

regularly. 

• Water sprinkling must be required inside the port area specially between unloading and 

loading area of ship. 

• Open burning of waste shall not be permitted. 

• Physical barriers should be provided between the ship loading and unloading operations 

/ operation site and other area of port and nearby residential areas to reduce the air 

dispersion.  

4.7 Socio-Economic Environment 

Anticipated Impacts 

• The proposed project involves expansion in cargo handling capacity of the existing JSW 

Dharamtar port. The capacity expansion would provide employment opportunity to 150 

staff and 600 contractual workers including unskilled, semi-skilled, skilled, clerical and 

managerial staff. 

• The State Highway SH-166A (Pen-Alibag) passes on the south side of the Dharamtar 

port. The National Highway NH-66 (Mumbai-Goa) lies 5 km away from the plant on the 

south side of the port. The port bound vehicular traffic includes employee vehicles, cargo 

handling trucks and other vehicles which contribute to the existing traffic plying on these 

roads. The increased traffic load may have cumulative impact on social health in the 

surrounding region from dust generation and dispersion. 

• The increased number of heavy vehicles may increase chances of accidents on highways. 

Mitigation Measures 

• The vehicular speed limit should be regulated for the heavy vehicles carrying cargo. 

• Standard operating procedure or instructions regarding road safety should be given to 

contractor to ensure implementation of safety measures while cargo transport. 

• Regular water sprinkling should be carried out on internal roads and particulate cargo 

to minimize dust generation. 

• The vehicle exiting the port premises should be subjected to tyre wash to avoid 

dispersion of particulate matter/dust. 

5. Environmental Monitoring Program 

Half yearly compliance report in respect of the stipulated terms and conditions of EC&CRZ 

Clearance should be submitted by project proponent to the concerned regulatory authorities on 

1st April and 1st October of each calendar year. The annual budget for environment monitoring 

is estimated to be 5.57 Lakhs. 

6. Additional Studies (RA & DMP) 

The risk assessment and disaster management plan (RADMP) are prepared for the proposed 

expansion of Dharamtar Jetty Facility. The approach for the study, risks identified in the 

project, preventive measures for the risks and anticipated disasters and its management is 

covered in the study. Various risks identified during project execution such as fire, noise and 

vibration, structural collapse, drowning, cyclone, floods, lightening etc. are evaluated as high 

risks. Preventive measures and precautions have been suggested to minimize risk while 

working on site. Disaster management plan provides on site as well as off site disaster 

management plan. On site DMP provides DMP cell structure along with responsibilities of the 
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individual roles in the DMP cell. The off-site disaster management plan provides details about 

different angencies to be contacted in the event of disaster and their responsibilities.  

7. Project Benefits 

• The proposed project shall satisfy the increased demands of the existing steel plant which 

has expanded its production capacity.  

• It shall reduce the pollution as the cargo shall be brought in through the waterways instead 

of road, thereby reducing the air and noise pollution during transportation.  

• The project provides new direct and indirect job opportunities during construction and 

operational phase of the project.  

• The development of various activities, would not only improve the cash flow in the area, 

but would also provide an impetus to improvement in infrastructure at the local level.  

• The project significantly contributes to the Socio-economic development of the area. 

8. Environmental Management Plan 

The environment management plan is prepared to implement during cargo handling operations 

to minimise environmental impacts. The Environmental Management Cell (EMC) is given 

responsibility for overseeing the implementation of the Environmental Management Plan 

(EMP) during the cargo handling. Abount 5.17 Cr of capital is spent on various environment 

management aspects and recurring cost toward environmental measures is allocated 0.71 Cr. 

Oil spill contingency plan is prepared to ensure that immediate steps are taken to protect the 

environment, to contain and clean up any spill, and to restore any affected areas. In case of oil 

spill these plans assign immediate actions to designated individuals. Various scenarios have 

been considered to prepare the oil spill contingency plan such as collision, grounding, 

bunkering, fire onboard etc. The fate of oil spill has been studied for various situations such as 

during monsoon, non monsoon at various locations in Amba river. Oil spill response equipment 

are available at DPPL to contain the oil spill. The organisation structure has been formulated 

for oil spill response with specific roles and responsibilities. 

  

 


